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Ein Beispiel des Ausbaus von Radmfrastruktur in Heidelberg

Digitale Fruhjahrstagung der NaturFreunde Deutschlands am 22.04.2023
Raoul Schmidt-Lamontain, Burgermeister fur Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat
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Heidelberg

= 160.000 Einwohner, 39.000 Studierende

= 63.000 Einpendler, 117.500 Arbeitsplatze

= 12 Mio. Besucher

= 1,4 Mio. Ubernachtungen

= 109 km? Flache, 30 Prozent besiedelt

= 71% der Wege im Umweltverbund

= Liegt zwischen Rheinebene und Odenwald
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Heidelberg verfolgt seit Jahrzehnten ambitionierte Klimaschutzziele.

2022 Aufnahme als eine von 9 Stadten in Deutschland in die EU
Mission ,, 100 climate-neutral and smart cities by 2030".

In der Folge Aktualisierung der Klimaschutzziele Heidelberg.
Gemeinderatsbeschluss sieht vor, dass Stadt in allen Bereichen, in
denen sie Einfluss hat, groRtmaogliche Anstrengungen unternimmt,
um bis 2030 klimaneutral zu werden, vollstandige Klimaneutralitat
nach BISKO-Bilanzierung bis spatestens 2040.

Parallel zum Bewerbungsprozess fur die EU-Mission die Umstellung
vom in Neuaufstellung befindlichen Verkehrsentwicklungsplan in
einen Klimamobilitatsplan (Seit 2021 Pilotkommune in Baden-
Wirttemberg)
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HEIDELBERG, Germany — Eckart Wiirzner, a mayor on a mission
to make his city emission free, is not terribly impressed by
promises from General Motors, Ford and other big automakers to
swear off fossil fuels.
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Not that Mr. Wiirzner, the mayor of Heidelberg, is against electric
cars. The postcard-perfect city, in southern Germany, gives
residents who buy a battery-powered vehicle a bonus of up to 1,000
euros, or §1,200. They get another €1,000 if they install a charging
station.
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But electric cars are low on the list of tools that Mr. Wiirzner is
using to try to cut Heidelberg’s impact on the climate, an effort that
has given the city, home to Germany’s oldest university and an
800-year-old castle ruin, a reputation as a pioneer in
environmentally conscious urban planning.

Virzner, the mayor of Heidelberg, in the historie City Hall, “If you need a car, use car sharing” he

As automaker3gromise to get rideof inte

Heldelbeég 1S tr} %,get I'ld of autose=sn - B o e Lo 2 - pe where they get their juice. Heidelberg is buying a fleet of

- = 08 N hydrogen-powered buses, building a network of bicycle

Mr. Wiirzner’s goal is to reduce dependence on cars, no matter

“superhighways” to the suburbs and designing neighborhoods to
discourage all vehicles and encourage walking. Residents who give
up their cars get to ride public transportation free for a year.

New York Times Artikel ,The City Where Cars Are Not Welcome®*, 28. Februar 2021

= Heidelberg

“If you need a car, use car sharing,” Mr. Wiirzner said in an
interview at Heidelberg’s Baroque-style City Hall, which was
nearly deserted because of the pandemic. “If you can’t use car
sharing because you're living too far outside and there is no mass
transportation, then use the car, but just to the train station and not
to downtown.”

Heidelberg is at the forefront of a movement that is probably
strongest in Europe but has a presence in plenty of communities
around the world, including American cities like Austin, Texas, and
Portland, Ore. The pandemic has given many citizens a taste of
what densely packed urban areas would be like without so much
traffic, and they like it.

Vows of fossil fuel abstinence by carmakers in the last month,
including G.M., Ford Motor and Jaguar Land Rover, are a tacit
admission that they will no longer be welcome in cities at all unless
they radically clean up their acts. Even then, the tide of history
may be against them, as urban planners try to free up space now
occupied by vehicles.
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Bemuhungen fur den Radverkehr werden sichtbar
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Datenquelle: Mobilitat in Stadten -

SrV 2013 und 2018, TU Dresden

Das Forschungsprojekt ,Mobilitat
in Stadten” der TU Dresden wird
alle funf Jahre (begonnen 1972 als
SrV LSystem reprasentativer
Verkehrsbefragungen) in vielen
Stadten  Deutschlands  durch-
gefuhrt.

Sie dient der Ermittlung von Kenn-
werten und als Datengrundlagen
der Verkehrsplanung auf Basis
eines einheitlichen Erhebungs-
design.

Andererseits lassen sich stadt-
ubergreifende Trends der Mobilitat
unter Nutzung grol3er Stichproben
erforschen.

Seit Januar lauft die Feldzeit des
SrV 2023. Bis Anfang 2024 werden
uber 270.000 Menschen befragt.
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Bemuihungen fiar den Radverkehr werden sichtbar
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...und das nicht nur auf den Kurzstrecken. Aufgrund der hohen Verfugbarkeit von e-Bikes und Pedelecs haben nun auch gréR3ere Distan-
zen ein deutlich hoheres Potential fur den Radverkehr. Eine interessante Entwicklung insbesondere fur die belastenden Pendlerverkehre.
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Warum Radverkehr und nicht Elektroautos?

Radverkehr
lost

Probleme. m

Die Verlagerung zum Umweltverbund, die Mobilitatswende, ist nicht nur ein Beitrag zum
Klimaschutz, sondern es geht auch um die Rickgewinnung des 6ffentlichen Raums.

Bild: Stadtwerke Mulnster
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FahrradstrafRen

r—sahrradstrae

Gaisbergstral3e in Heidelberg

Aufgrund der beengten Verhaltnisse in Heidelberg ist es oft notwendig mit attraktiven Radverkehrsachsen ins Nebenstrallennetz
auszuweichen. Hier ist eine umfangreiche Neuorganisation des StralRenraums notwendig, was oft mit hohen Konflikten einhergeht.

2 Heidelberg Seite 8



Verkehrsversuche

Wahrend der Corona-Pandemie wurden erste Verkehrsveruche zur Umwidmung von Auto- in
Fahrradspuren vorgenommen. Der erste Pop-Up-Radweg entstand zwischen Hauptbahnhof und
Altstadt auf der Kurfurstenanlage.
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Verkehrsversuche

Neben innerstadtischen Verkehrsversuchen ist es Heidelberg gemeinsam mit dem Land Baden-Wurttemberg und Nachbargemeinden
gelungen auf der Bundesstrale B37 nach Neckargemind eine Spur fur den Radverkehr als Verkehrsveruch umzuwidmen. Die
Verstetigung wird derzeit mit dem Bundesministerium verhandelt.

= Heidelberg



Kleine Projekte mit grofRer Wirkung
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Seit einigen Jahren arbeitet die Stadt Heidelberg daran systematisch Luckenschllsse
vorzunehmen. Kreuzungen, neue Abbiegebeziehungen, Umwandlung von Autospuren in
Radwege. “Quick and Dirty” - mit moglichst kleinen BaumalRnahmen.
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Radschnellwege

A, VR WA Heidelbergs gréRte Verkehrsproblematik
BT |\ ( sind die Ein- und Auspendler. Gute
o) 1+, Cﬁ ‘ Radverkehrsanbindungen an die
’._‘ L [\ Nachbarkommunen sind also der
¢ A ~.  Schassel zum Erfolg.
(& e} h’.

Bearbeitung und sollen zlgig umgesetzt

». . Q’o; | : (‘o; s - “~==__ Die Radschnellwege nach Schwetzingen
a\ SN % 4 f ft = ; ' \ und Mannheim sind in der konkreten

/_/ ’ \\ S g
A TSy o= werden.
t N\ 7 g\:
) Stadt ..
\ Eppfjheim t‘i‘“ge \ ' A Zur Verknupfung der Radschnellwege
- ch | ) =¥t und zur Anbindung des Universitats-
| . campus sind neue Bruckenbauvorhaben
. . .
in der Vorbereitung.
v
i
=]
LS
4]

2 Heidelberg Seite 12



Neue Verbindungsbrucken
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Radservicestationen
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Die erste Servicestation hat dazu gefuhrt, dass Heidelberg im
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Jahr 2018 zum zweiten Mal als “fahrradfreundliche Kommune
: 3 . ausgezeichnet wurde
Bild: Radkultur BW

Seite 14




Mobilitatserziehung

Radschulwegplan

fur die Internationale Gesamtschule

Heidelberg

Wichtige Verkehrszeichen & Tipps

Gehwep

Dier Gehweg ist nur fir Fukgingerinnen. Kinder bis 10 Jah-
ren dirfen auch mit dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren.
Altere Kinder und Jugendliche miissen die Fahrbahn be-

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Achtung, hier teilen sich Fulgangerinnen und Radfahrer’
innen den Weg! Fahre stets worsichtig und nimm Rick-
sicht auf die Fulganger/innen.

Getrennter Geh- und Radweg
Hier gibt es pgetrennte Wege fir FuBgangerinnen und
Radfahrerfinnen. Bleibe auf dem Radweg und achte auf

nen, die ich auf den Radweg lau-
fen. Sei bremsbereit, wenn viel Verkehr ist.

Heidelberg

Kreisverkehr

Fahre im Kreisverkehr mittig auf der Fahrbahn, damit dich
Autos nicht dberholen kinnen. Zeige deinen Abbiege-
wunsch immer deutlich an.

Fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedfnete Einbahn-
stralten

Bei diesem Schild kannst du mit dem Fahmad auch enige-
\gen der Einbahnstraite fahren. Fahre bitte ganz rechts und
achte auf den Gegenverkehr. Besonders aufpassen musst
du, wenn du in Gegennchtung aus einer Einbahnstralie he-
rausfihrst, denn die Autofahrer/innen rechnen nicht immer
mit Radwerkehr.

}
o

Problemstellen und
Handlungsempfehlungen

——q’

[kmﬂsﬁrﬁhﬁr#|§ﬁ
Radfahrer in Gegenrichtung nicht freigege-
ben. Daher auf dem Weg zur Schule eine
alternative Route wahlen. Die StraBe vor
der Kurpfalzschule ist zudem sehr schmal
und es wird gefahriich, wenn dort viele B-
tern mit thren Autos und Kinder mit Rollemn

Hasenleiser,

A s

Als Radfahrer hier im Kreisverkehr immer
moglichst mittig fahren, damit die Autos

Mdevkrmomwnkﬁrm

nicht Gberholen. Hier ist viel Verkehr und es
aefahren.

wird zu schnell die Vorfahrt beachten.

Bitte vorsichtig fahren, wenn du als Rad-
fahrer aus der Wolfgangstralle auf die He-
genichstrale fahrst Autos rechnen nicht
unbedingt mit Radfahrern und kénnen dich
- erst spat sehen.

Die F

Re ist sehr undbersichtiich. Wenn viel Ver-
kehr ist, ggf. hinter dem Bus warten und auf
querende Fullganger achten.
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Nutzen, nicht besitzen

K9702

%ﬁ 7 Kreuz Heidelberg
7

3

P |
Kreuz Weidelbérg |

ey, |

<) TR,
RN A

7o & Heidenknorzell
i P

by

e

sa.g:é‘rg \\
=y

A=’ A
B K Konigstuhl
568,

Bzt
o

Pfaffengrund

ADM WILD

\ 56‘4’;2,.: \ Ple\ka:s:nvsler
&Co kG - %
N ( s
| Kohihofwiese
-
x
k:Henry i
enry: 7 X g g
Village : i ‘
& S Xy
W8 s
[y e {
‘. ] Bo:

xiﬁerg T”
i

4l Y 2

Bilder: Nextbike

= Heidelberg

Bild: Nextbike

Die Mietrader werden vom Verkehrs-
verbund betrieben und sind fur
Dauerkarteninhaber  verbundweit die
ersten 30 Minuten kostenlos nutzbar
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RadKULTUR und Events
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Kommunikation und Beratung

Seit 2012 beraten ADFC, VCD und Okostadt im Auftrag der Stadt
im Zentrum fur umweltbewusste Mobilitat (ZuM) am
Hauptbahnhof Burgerinnen und Burger.

Seit 2022 auch gemeinsam mit der RNV als regelmalliges
aufsuchendes Angebot, insbesondere in Neubauquartieren.

Bilder: Zentrum fur umweltbewusste Mobilitat
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#woparkstdudenn Kampagne

= Heidelberg

Zusammen mit der AGFK BW
(Arbeitsgemeinschaft  Fahrradfreundlicher
Kommunen Baden-Wirttemberg) hat die
Stadt Heidelberg eine Denkzettel-Aktion fur
Falschparker gestartet.

Die Klebezettel waren bedruckt mit dem
Hashtag #woparkstdudenn und sollten
Autofahrer darauf aufmerksam machen,
dass Fahrradwege keine Parkplatze sind.
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.Durchgéngig

Radentscheid / Radstrategie

fiir den Alltags-Ra™ fushauen
Die Stadt Heidelberg plant bis Mitte 2022 ein
engmaschiges Netz aus Rad-Routen.

Diese sind mindestens 2,3 m breit, mit 30 km/h
befahrbar, baulich vom FuB-und Auto-Verkehr
getrennt und halten mindestens 80 cm markierten
Sicherheitsabstand zu parkenden Autos ein, um
Unfélle durch unachtsam gedfinete Tdren zu
vermeiden (Dooring-Unfélle). Sie sind durchgén-
gig farbig und glatt asphaltiert, beleuchtet und frei
von Schlagléchemn. An Kreuzungen und Ein-
mindungen sind sie auf Fahrbahn-Niveau
abgesenkt.

Die &uBeren Stadtteile Heidelbergs sind dber
qualitativ hochwertige Rad-Routen ange-
schlossen. Wichtig sind durchgehende, umweg-
freie und vorfahrisberechtigte Nord-Siid und Ost-
West-Routen. Auf Radwegen an Pendel-Routen
werden E-Bikes mit Nummernschild (S-Pedelecs)
mit angepasster Geschwindigkeit zugelassen. Ab
2022 sind jahrlich 10 km des Netzes auf diesen
Standard zu bringen. Dazu zieht die Stadt auch
eine Umwidmung von Auto-Parkplatzen und
Kiz-Spuren in Betracht, um keine weiteren
Grinflachen zu versiegeln.

. Gefihrliche Kreuzungen

sicherer machen

Die Stadt Heidelberg beugt Rechtsabbiege-
Unféllen vor, indem sie pro Jahr drei der gefahr-
lichsten Kreuzungen nach dem niederlandischen
Konzept der Protected Intersection” zu ge
schiitzten Kreuzungen mit klaren Sichtbe
ziehungen umbaut. Nach einem schweren Rad-
unfall muss eine Kreuzung innerhalb von sechs
Monaten umgebaut werden, wenn die Vekehrs-
fihrung zu den Unfallursachen zahit.

Griine Welle fiir das Rad und ful3-

gingerfreundliche Ampeln einrichten
Die Stadt Heidelberg fihrt auf zwei Rad-Routen

= Heidelberg

einen Modellversuch zur griinen Welle fir Rad-
fahrende durch. Diese sollen als Ost-West- und
Nord-Sid-Tangente verlaufen und mindestens
drei Stadtteile miteinander verbinden. Kreuzungen
sollen auch fiir den FuBverkehr ohne
Zwischenstopp (berquert werden kénnen

Y

. Radwege pflegen und rdumen
Die Stadt Heidelberg befreit die Radverkehrs-
anlagen konsequent von Verschmutzungen,
Schnee und Hindernissen. Schul-Radwege und
Rad-Schnellwege werden vorrangig von Schnee
geraumt. Im Fall von Baustellen richtet die Stadt
auch filr den Radverkehr Umleitungen ein.

5.Verkehrsberuhigte Stadtteile und
Quartiere schaffen
Die Stadt Heidelberg richtet bis 2030 in jedem
Stadtteil mindestens einen verkehrsberuhigten
oder autofreien Bereich zusatzlich ein. Dieser
bietet eine hohe Aufenthaltsqualitat, z.B. durch
Grinflachen, Sitzgelegenheiten und gastrono-
mische AuBenbereiche. Hierfir wird jahrlich min-
destens eine Flache von 2.500 Quadrat-
metern umgewidmet, die zuvor dem Autoverkehr
zur Verfligung stand. Poller unterbinden dabei
den Durchgangsverkehr durch Wohngebiete und
bieten schnelle Lésungen.

o

. Sichere und saubere Familien-
Mobilitit fordern
Die Stadt Heidelberg richtet bis 2025 vor Kinder-
tagesstatten, Kindergarten und Grundschulen
Halteverbotszonen und Tages-Abstellplatze ein,
die ausreichend Platz fir Radanhanger oder
Lastenr&der bieten. Kinder und Jugendliche
sollen Einrichtungen wie Schulen und Sportplatze
komfortabel und sicher erreichen kénnen. Daflr
werden konsequent autofreie Zonen einge-
richtet. Ab 2022 stellt die Stadt Heidelberg in
Jedem Heidelberger Stadtteil mindestens finf
Leih-Lastenrdder pro 10.000 Menschen zur

Verfiigung. Mit einem Budget von mindestens
50.000 € jahrlich wird die Nutzung des Fahrrades
fir Wege zur Arbeit, zur Schule sowie zum Trans-
port von Lasten und Personen beworben.
Familien bietet die Stadt zur Geburt des ersten
Kindes eine Mobilitdts-Beratung an.

. Bis 8.000 sichere Fahrradabstellplitze

2030 schaffen

Die Stadt Heidelberg schafft bis 2030 jahrlich
800 Fahrradstellplatze im offentlichen Raum.
Diese entstehen auf Flachen, die bisher Autos
zur Verfilgung stehen. Bei der Planung kénnen
sich Anwohnende und drtliche Gewerbetreibende
beteiligen. 50 Prozent dieser Stellplatze bieten
Schutz vor Witterung und Diebstahl, 20 Prozent
bieten ausreichend Raum fiir Fahrradanhanger
und Lastenrader. An gréfieren Stationen gibt es
die Maglichkeit, E-Bikes aufzuladen. AuBerdem
werden im gleichen Zeitraum jahrlich 200 weitere
Fahrrad- und Lastenrad-Abstellplatze durch
Umwidmung von Parkhaus-Flachen eingerichtet.

. MafGnahmen unverziiglich und

transparent umsetzen

Die Stadt Heidelberg schafft die organisatorischen
und personellen Voraussetzungen dafilr, dass die
vorliegenden Forderungen fristgemal umgesetzt
werden kbnnen. Sie verdffentlicht halbjahrlich
einen schriftlichen Bericht (ber den Umsetzungs-
stand der Forderungen sowie (iber die Verteilung
von Flache und Ausgaben nach den ver-
schiedenen Verkehrsmitteln. Dieser wird in
Birgerforen und Gremien diskutiert.

Die Stadt richtet per Smartphone-App und
Homepage ein Online-Register fir Blrgerinnen
ein, um Méangel und Gefahrenstellen schnell und
einfach zu melden. Sie bezieht online zeitnah
Stellung zur Meldung und beseitigt den Mange!
innerhalb von sechs Monaten.

2021 gab es in Heidelberg Bestrebungen fur einen Radentscheid -
unterstutzt von uber 10.000 Einwohnerinnen und Einwohnern.
Der Radentscheid scheiterte an formalen Fehlern.

Zeitgleich gab es Bestrebungen innerhalb der Stadtverwaltung
die vielen Radverkehrsaktivitaten besser zu strukturieren.

Im Jahr 2022 entstand in enger Zusammenarbeit zwischen
Stadtverwaltung, IG Rad (Zusammenschluss von Verbanden) und
Radentscheid der gemeinsame Vorsto3 eine gemeinsame
Radstrategie zu erarbeiten und diese eng mit dem ebenfalls in
Erarbeitung befindlichen Klimamobilitatsplan zu verweben.

Im Fruhjahr 2023 wurde hierfir das niederldndische Buro
MobyCon gebunden.

>

MOBYCON
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